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ETUDE

DES

BULLET

- 350 et 500 cc. -

Roval Enfield

ES Royal Enfield d’aprés la guerre sont carac-
térisées par un dessin sans complications et par
une fabrication éprouvée. On les classe commu-

nément en deux groupes : les deux temps, 125 cc et
149 cc Ensign; les quatre temps monocylindriques
avec culasse en fonte, 248 cc S et Clipper, remplacés
aujourd’hui par la Crusader, 346 cc. G et Clipper et les
499 cc. J et J2; les Bullet monoceylindres 346 et 499 cc.
et les bicylindres 496 et 692 cc.

*

La 125 cc. RE naquit en 1940. Elle était caractérisée
par une fourche parallélogramme avee anneaux de
caoutchouc. Ce modéle ne changea pratiquement pas
jusqu'en 1951 ou il recut une fourche télescopique.
L’année suivante vit le profilage de I'ensemble-moteur
boite dans lequel 'embrayage était monté sur 'arbre
moteur. En 1953, la RE fut rejointe par la 148 Ensign
de puissance similaire malgré un alésage et une course
plus grands. La méme année vit la disparition du
petit modéle tandis que l'on construisait une version
de luxe de la 150 : I'Ensign IL

Sur ces modéles le réglage de 'avance n'est devenu

automatique que sur les machines sorties en 1951 et
depuis,

Sur tous les modéles deux temps sauf I"Ensign 11,
le décompresseur agit dang un corps détachable que
I'on peut enlever de la culasse si 'on veut faire un
rodage de soupapes, Dans I"Ensign II la soupape
travaille directement sur la culasse en alliage léger
que 'on doit séparer du cylindre si 'on veut examiner
les soupapes.

Il est particuliérement important sur ces modeles
de maintenir un gonflage correct des pneus vu la
faible dimension de ceux-ci.

En ce qui concerne les quatre temps mono et
bicylindres, un certain nombre de données sont com-
munes & tous ces modéles. A l'opposé des autres
quatre temps, ces modéles ont deux compartiments
A huile a I'avant et & l'arriére du carter moteur, com-
muniquant par un passage de section relativement
plus faible. Une jauge non graduée est de plus fixée
au bouchon de remplissage du réservoir d'huile.

Sur les premiéres boites de vitesses, il y avait un
bouchon combiné de remplissage et de niveau situé
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juste derriére l'axe du Kkick. Sur les Bullet et les
bicylindres ce systéme fait place a un bouchon de
remplissage sur la face supérieure de la boite et &
une jauge de vérification de niveau.

En ce qui concerne les freins, on emploie mainte-
nant de nouveaux patins avec garnitures rapportées.
Il existe méme un service d’échange,

Actuellement sur tous les modéles équipés d'un
carter de chaine primaire en acier embouti, on peut
examiner la chaine et régler sa tension sans toucher
au carter. Ceci n'est pas le cas des machines équipées
d'un carter en aluminium moulé, Bullets, bicylindres
et 250 Clippers antérieures a 1956,

Initialement les 500 bicylindres ne comportaient
pas de systéme de réglage de la chaine de dynamo
bien que 'usine soit en mesure de fournir un sabot de
réglage. Sur les derniers modéles on effectue ce
réglage par déplacement de la dynamo.

Sur les Bullets et les bicylindres, le réglage de la
chaine arriére s’obtient au moyen de deux escargots
tournants montés sur la broche de roue arriére, a
I'extérieur des jambes de fourche et comportant un
certain nombre de crans. Ceux-ci s'engagent sur des
ergots fixés sur la fourche et permettent simultané-
ment le réglage de la tension de la chaine et de V'ali-
gnement des roues,
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LA 500 CC BULLET

Depuis un certain nombre de mois, les embrayages
sur Meteor et Bullet sont montés avec une garniture
Klinger qui a tendance a patiner a froid, mais cela
est sans inconvénient, car "huile est rapidement briilée
ou raclée et le patinage cesse sans tarder.

Une autre caractéristique de ces moteurs est, avec
une culasse en fonte, une alimentation en huile de la
partie arriére de la jupe de piston au moyen d’un
conduit venant du carter. Autre particularité : sur
tous les monocylindres équipés d’une culasse en fonte,
le joint de culasse est en cuivre et peut reservir
chaque fois que l'on a démonté la culasse. Pour cela
on le fait recuire, c’est-a-dire qu'on le chauffe au
rouge vif et on le trempe immédiatement dans de
I'eau froide. Tout ceci au contraire des bicylindres
et des modéles équipés d'une culasse en alliage léger
qui ont un joint de culasse en cuivre et amiante qu’il
faut changer chaque fois que I'on démonte la culasse.

Sur les Bullets le graissage du culbuteur est com-
mandé par un clapet a bille & ressort vissé en avant
du carter moteur juste au-dessous du logement des
poussoirs et puisant 'huile dans le circuit de refou-
lement.

Enfin récemment une vis sans fin d’entrainement
a deux départs a été normalisée sur les pompes i
huile des bicylindres & la place du simple départ,
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CARACTERISTIQUES ET REGLAGES DES

Royal Enfield

BULLET

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

350 Baullet 500 Bullet
............ 346 cc 1489 ce
............ 90 mm 90 mm
............ 70 mm 84 mm
...... 60,874 mm 84,004 mm
Réaléser de 0,508 mm lorsque | Réaléser de 0,5 mm pour une
I'usure dépaue 0,13mm et & | usure de 0,2mm et 1 mm pour
nouveau de 1 mm lorsque l'usure | une usure de nouvelle de 0.2 mm
atteint de nouveau 0,13 mm

Taux de compression :

Jusqu'a 1954 compris ...... ..o , 6.5 67 a1
Jusqu'a 1955 compris ...........c0iiiieieenn 7.25
Diamétre du piston :
BES: A0 JOPB. o vaiviione o drasmsbiseessansness . 69,511/69,786 mm 83,9040/83,927 mm
SOMIMOL: ovovoetirWiesosors s Vessssissonisy 69,32 /69,27 mm 83,414/83,337 mm
Segments : l
Largeur segment ordinaire (2) ............ 1,61 / 1,58 mm ’ 1,600/ 1,575 mm
Largeur segment racleur ....... (s edapandes 3,964/ 3,962 mm 3,964/ 3,962 mm
Epaisseur radiale ..............0.....e0... 3,085/ 2,833 mm ‘ 2921/ 2,743 mm
Jeu des gorges segment ordinaire ........ 0,077/ 0,026 mm | 0,089/0,0381 mm
Jeu des gorges segment récleur ........ 01 / 0,060 mm | 0,089/ 0,038 mm

Remplacer les segments
loreque le jeu a la coupe dépasse 1,6 mm

Tolérance en excés des pistons et segments 05 et Imm
Bossage de piston :

Diameétre intérieur ............cc0ivieiiian 19,053/19,025 mm 19,050/19,042 mm
Axe de piston, diamétre ...................... 19,053/19,025 mm 19,050/19,042 mm
Pied de bielle, diameétre ....................., 19,068/19,0863 mm 19,088,/19,063 mm
Téte de bielle, diamétre ...................... 41,318/41,306 mm 41,318/41,306 mm
Maneton, diameétre ............ ..o, 21,465/31,745 mm 31,702/31,365 mm

Coussinet flottant :

Diamétre extérieur ....................... 41,079/40,996 mm
Diamétre intérieur .............cciiivvinn.. 31,760/31,750 mm
LAYEOUR . o0 voisiole 0. v:gnbosisssai s vlyoiedooarano 24,993/24,892 mm
Roulement a billes principal, c6té entrainement: SKF.CRL 8 et SKF.RLS 8
Diamétre extérieur ...........cccoiiiviinen. 57,18 mm
Diamétre intérieur ...............cc00vnnn, 254 mm
EAEROUN s idsasosnsioisvonsoasoesoncetiosass 15,8375 mm
Roulement & rouleaux princ, c6té distribution :
Diamétre extérieur ............cciiviiunnns 47,650/47,626 mm
Diamétre intérieur ..........ccoiivvivinnn, 38,105/38,090 mm
T TR R AN B TN AP AR O X PP 19,05 mm
Dimensions des rouleaux :
COtel NOMINAIOE < osasvasivvsesianesmbsss 6,35 / 8,33 mm
IARIIOLING a5 o0 5.0 416 obra/s s anaas o iedaad sl sen 6,35 / 6,325 mm
TAOBBNIOURY s oo v 2 575.5.0 569105550, $:5.6/510,6.:8, 5515 5.2 8 o 8,331/ 8,306 mm













