Graissage
a la graisse d'armes.

Tous les 300 km. ou une fois par
semaine graisser le pivot de sus-
pension arriére, la pédale de frein

arriere, le sélecteur et I'entraine-
ment du tachymétre avec de la

graisse d’armes. Graisser modéré-
ment et peu souvent les moyeux
ou bien la graisse pourrait aller
sur les garnitures de frein.

Graissage de la fourche avant
et de la suspension arriére
"'350" et 500" Bullet.

L.es bras de la fourche avant sont
chacun remplis de 210 g d’huile au
montage et ne demanderont par la
suile aucun renouvellement. Sauf en
cas de suintement sur le membre
coulissant, aucun besoin ne se fera
sentir. Une telle fuite ne peut venir
que d'un joint 4 huile en mauvais
état ou de coussinels lrés usés, le
remede est  évidenl. L'addition
d’huile dans les logements des res-
sorts arriére ne peut élre effectué
que par le fabricant. Cela ne sera
pas normalement nécessaire el ne
le deviendra qu'aprés une usure

excessive.

DEMONTAGE
DU MOTEUR

Décalaminage.

Quand un moteur a servi quel-
que temps, il se forme des dépots
de calamine sur le piston et la
culasse ¢t il faut partiellement
démonter le moteur pour enlever
ce dépot et roder les soupapes.

L.a nécessité s'en fera senlir par
une tendance croissante a clique-
ter. (e sera approximativement
apreés les premiers 3.000 ou 4.000
kilomeétres et ensuite a des inler-
valles d’environ 8.000 km.

Dépose de la culasse.

Enlever d'abord le tuyau d’essen-
ce el les deux boulons qui fixent
I'avant et l'arriére du réservoir et
enlever ce dernier. S'il y a néces-
sité enlever le boulon de fixation
avant de la selle ou méme les deux
sicges. Puis enlever les cache-cul-
buteurs, le carburateur, la pipe
d’échappement et le silencieux, le
décompresseur ¢t la bougie; apreés
avoir débranché le edble de com-
mande a l'extrémité de la poignée.
Enlever les chapeaux des paliers
de culbuteurs ¢t les culbuteurs et
tirer les tringles de leurs tubes,
On peut alors enlever la culasse
apres avoir dévissé les cing man-
chons filetés sur les longs boulons
qui (raversent le bloc-cylindre et
celui qui est fileté sur le petit bou-
lon qui est entre les tiges du cul-
buteur.

Dépose du cylindre

et du piston.
Pour enlever le eylindre apreés la
culasse, dévisser l'umique écrou

situé entre les tubes des tiges de
culbuteurs et soulever le cylindre.
Pour enlever le piston, pousser
dehors l'axe de piston aprés avoir
enlevé un des circlips a I'aide d'un
outil approprié¢ (telle que la queuc
d'une petite lime) et séparer le pis-
ton de la bielle, Marquer le piston
pour assurer un remontage dans la
méme position. La fente de la jupe
doit étre a Pavant,
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Démontage des soupapes.

Pour enlever les soupapes de la
culasse, enlever d'abord les grains
des queues des soupapes ; s'ils sont
collés, se servir d'un tournevis
comme lindique la figure 2. Puis
comprimer les ressorls de soupape
avec un outil convenable, enlever
les colliers coniques et relacher les
ressorts, on peul alors retirer la
soupape. Voir fig. 3 un compres-
seur Terry. Garder les colliers
coniques el les colliers du sommel
des ressorls appairés avec leur
soupape et les remettre dans la
méme position lors du remontage.
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Enlévement de la calamine.

Enlever la calamine des soupa-
pes, des siéges, de la chambre de
combustion, du sommet du piston
et des logements des segments en
grattant avec soin el en faisant
altention a ne pas entamer 'alu-
minium. N'utiliser en aucun cas une
solution de potasse qui altaquerait
la culasse el le piston, tous deux en
alliage d’aluminium.

Rodage des soupapes.

Enduire les sic¢ges de soupape
avec un peu d'abrasif. Remetire la
soupape en place et lui communi-
quer un mouvemen! semi-rotatoire
avec un oulil & roder les soupuapes,
en la soulevant fréguemment de
son siége et en la faisant tournes
petit 4 petit de sorte que chaque
point de la portée de soupapc
vienne en contact avec chaque par-
tie du siége, Continuer le rodage
jusqu'a obtenir un cercle brillant
sur la soupape ¢t son siége.

Si les soupapes ou les sieges sont
trés piqués el qu'on n'arrive pas a
obtenir de bonnes surfaces avec un
rodage raisonnable, il faul les ren-
voyer au fabrigquant pour tailler de
nouveaux si¢ges, Un rodage exces-
sif forme une poche qui géne
I'écoulement des gaz.

Ne pas interchanger la soupape
d'admission et celle d'échappeinsnt
qui n'ont pas la méme structure ni
le méme diamélre.

Remontage du moteur
aprés décalaminage.

Lors du remontage du moteur,
prendre soin que tous les éléments
en soient parfaitement propres et
metire de huile propre sur le pis-
ton en particulier autour des seg-
ments. Le joint de base du cylindre
est en papier. Le joint de culasse
doit étre un joint neuf de cuivre
el d'amiante, Lors du serrage des
écrous de la culasse, les serrer en
diagonale de l'un a l'autre pour
assurer un serrage tout a fait uni-
forme. Lors de la remise des cul-
buteurs el des grains, meltre un
peu d’huile sur chaque culbuteur
el s'assurer que le culbuteur est
libre aprés que le grain ait é1é vissé
a fond. Au besoin un coup sec sur
I'extrémité du culbuteur le libérera
en général, Ne pas oublier de remet-
tre les grains sur les extrémilés
de soupape.

Il faul vérifier de nouveau le
serrage des écrous de culasse aprés
que le moteur aura tourné assez
temps pour étre  complétement
chaud.

Réglage des poussoirs.

Pour régler les poussoirs, enle-
ver le couvercle de visite sur le
coté du carter moteur. Le pous-
soir d'échappement doit étre réglé
de telle sorte que la tige soit juste



libre et celui d'admission de sorte
que la tige soit juste coincée lors-
que le moteur est froid.

Pour effectuer le réglage (fig. 4),
tenir le bas de la tige (hexagone
du haut) et le contre écrou (hexa-
gone du milieu). Desserrer en
tournant vers la gauche le contre-
écrou et faire le réglage en vissant
le grain de tige de culbuteur (hexa-
gone du bas) vers la gauche pour
enlever du jeu ou vers la droite
pour en ajouter, en lenant en méme
temps l'extrémité inférieure de la
tige. Pour finir serrer a fond le
contre-écrou contre l'extrémité de
la tige el vérifier le jeu aprés le
serrage final du contre-écrou.

En raison du matage initial des
faces de choe, les poussoirs des
machines neuves peuvent demander
un réglage apreés les premiers 800
kilomeétres.

Paliers du moteur.

350 BULLET. Pourvu que l'on
maintienne une quantité suffisante
d’huile propre dans le réservoir, les
paliers montés sur toute Royal
Enfield fourniront un long service
sans ennuis, Le palier de téte de
bielle est muni d'une garniture spé-
ciale qui a l'expérience a donné
de meilleurs résultats pour cel usa-
ge que les paliers a billes ou a
rouleaux. On utilise des roulements
a billes ou a° rouleaux pour les
paliers principaux du cdté entrai-
nement, un rouleau a rouleaux et
un coussinet ordinaire élant mon-
tés du coté distribution.

500 BULLET. — Ce moleur a un
roulement & billes et un a rouleaux
du edté entrainement et un roule-
ment a rouleaux et un coussinet
ordinaire du c6té distribution,

Il doit y avoir un peu de flotte-
ment longitudinal dans les paliers
principaux avant le serrage de
I'écrou du pignon moteur et il peut
y avoir un peu de ballant a la téte
de biele. Si cependant aprés un
long usage, on peut sentir du jeu
vertical a la téte de bielle ou aux

paliers principaux, il est bon
d’envoyer le carter moteur, les
volants et la bielle & un service

de vente ou au constructeur pour
remplacer les parties usées, un
matériel spécial étant nécessaire
pour assurer un montage correct de
ces éléments.

L'axe de piston est totalement
flottant et d'un grand diameétre.
Quand le moteur est froid, il doit
travailler librement dans le coussi-
net de pied de bielle ¢t étre monté
serré dans les bossages du piston.

Dépose du moteur.

Il est probable que la plupart
des propriétaires de Royal Enfield
n’auront jamais besoin de séparer
le moteur du cadre. On peul cepen-
dant désirer au bout d'un long
usage envover le moteur i l'usine
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pour une révision ou pour faire
monter de nouveaux paliers.

Le moteur et la boite de vilesses
étant boulonnés ensemble doivent
étre enlevés d'un bloe. Pour ce
faire, procéder comme suit: Enle-
ver le tuyau d'échappement et le
silencieux, la chaine arriére et le
protége chaine et les commandes
de carburateur et débrancher les
connexions électriques basse ten-
sion. Soutenir la machine sur une
boite placée sous le pivot de four-
che arriére et mettre une seconde
boite sous le moteur pour le sou-
tenir quand il sera libéré du cadre.
Enlever complétement les deux flas-
ques avant du moteur et débran-
cher. Enlever complétement les
flasques de fixation sous la boite
de vilesses, desserrer les écrous
fixant les flasques supérieurs a la
boite el enlever | goujon qui fixe
ces flasques a la partie inférieure
du tube de support du siege. Enle-
ver les écrous attachant la partie
fixe du garbe-boue arriére a la
bhoite. On peut alors retirer le
moteur el la boite en les tirant
en avanl et en les tournant légére-
ment vers la droile.

La dépose du moteur et de la
boite sera facilitée si 'on a aupa-
ravanl enlevé la culasse, le cylin-
dre, le piston et le carter de chaine
primaire. Pour enlever le carter de
chaine primaire, dévisser 'unique
boulon qui fixe le couvercle et
enlever c¢e dernier. Enlever la
chaine et les pignons. La chaine eslt
sans fin de sorte qu'il est nécessaire
d’enlever simultanément les deux
pignons du moteur et de I'embraya-
ge. Les deux moteurs 350 et 500 ce.
ont des pignons d'entrainement cla-
vetés sur leur arbre et fixés par
un grand écrou hexagonal et une
rondelle.

Pour enlever le pignon de l'em-
brayage, dévisser les trois axes des
ressorts de I'embrayage, puis enle-
ver le cache-ressort, les ressorts el
les pi¢ces d'épaisseur, le plateau
avant de l'embrayage, l'anneau de
retenue du centre et I'ensemble des

disques. On peul retirer le pignon
de l'embrayage aprés avoir enlevé
le grand circlip qui le fixe. On reti-
re alors la partie centrale d’em-
brayage monlée clavelée sur l'arbre
principal de boite maintenu avec un
écroun fileté a droite. On peut alors
enlever la moitié arriére du carter
de chaine aprés avoir enlevé les
trois écrous qui le fixent au carter
moleur.

Démontage du carter moteur.

Aprés avoir enlevé le moteur du
cadre, vidanger le réservoir d'huile.
Enlever le cylindre, le piston et
le carter de chaine primaire, la
chaine et les pignons si ce n'est
déja fait. On peut alors retirer la
boite de vitesses de l'arriére du
carter moteur apreés avoir dévissé
les quatre écrous de fixation. Avant
de démonter plus loin le moteur,
vidanger Phuile du carter de dis-
tribution, du réservoir d’huile et du
carter en enlevant les bouchons de
vidange. Puis dévisser les vis du
couvercle du carter de distribution
et enlever le couvercle en frappant
légérement dessus, Enlver alors le
pignon d’entrainement de la mag-
dyno qui est monté a cdne sur son
arbre en se servant d'un petit
extracteur spécial fourni dans la
trousse a oulils. Enlever les deux
arbres 4 came et les pignons inter-
médiaires d’entrainement de la
dynamo.

Pour enlever les poussoirs et
leurs guides des deux moleurs
< 350 et 500 Bullet », il faut utili-
ser un outil spécial correspondant
aux filetages des guides de pous-
soirs. A défaut d'un tel outil, on
peut se servir d'un jet étroit pour
pousser dehors le guide de poussoir,
mais ce n'est a faire qu'en cas
d'urgence,

Défaire alors le collier de fixa-
tion de la magdyno et enlever
I'appareil.

L'entrainement de la pompe qui
est fileté a gauche doit alors étre
dévissé de 'arbre moteur et il faut
enlever le pignon d'entrainement
claveté sur l'arbre, avant de pou-
voir séparer le carter moteur.

Et c'est alors seulement mainte-
nant qu'il est nécessaire d'enlever
les boulons tenant les deux moitiés
du carter ensemble.

Remontage du carter.
Commande des soupapes.

Il ne doit pas vy avoir de diffi-
culté. Prendre soin que tous les élé-
menls soient parfaitement propres
et mettre un peu d’huile propre sur
les paliers et les cames.

La commande des soupapes est
marquée. Les roues dentés doivent
étre remontées de sorte que les deux
points tracés sur le pelit pignon
soient alignés avee ceux de la roue
d’échappement, tandis que le point
isolé sur la roue dentée de com-


















