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S : quitte Bombay en me |urant
d'y revenir un jour, mais en

Par Eric Rovito moto. Quatorzeansplustard,
R le 16 mai 1991, je tiens enfin
mon pari. Je débar-

L'Inde en Enfield, presque un _pleonasme. Mais si oue donc avec in

minimum de baga-

I'on y ajoute le manque de pieces et d'essence, la seeiucbocic

d’un produit fan-
traversée de zones de combat, le froid de I'Himalaya msu;?ge;f:v%kofé’o :
ou I'état des pistes, I'aventure se transforme alors en G dcente bien

meritée. Cela: fait

un trekking infernal. . 3 ‘ Sonion auele
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_Quaﬂé-teﬁmps se‘fa:fehhendre Attentron .
- vitesses a droite et conduite 2 gauche ily:
~ adu british [2-dedans. Aux Indes, c’est le-
plus hardi qui passe ! A grands coups de
if klaxon, je me fraye un chemin dans les
gigantesques embouteillages de la capi-
tale indienne.

LES VAUTOURS GUETTENT
LEUR PROIE :

Troisjours plus tard, direction e Rajasthan.”

Jenedépasse pas les 40 km/h et il fait 45°,
Je découvre peu a peuledésert. Toutesles
demi-heures, jefaisunehalte pour refroidir
lemoteur danslesnombreux Tchai-Shops

e ' MANALI ROAD.
UN BERGER DANS LA VALLEE DE KUHA.
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ol routiers et Indiens sarrétent pour se'
reposer. quelques heures sur des lits ol
bambou tressé, L'accueil y ‘est sy
chaleureux. Le paysage devient t

avecdesdunesdesabledemérel qL

se font écraser par Ies monstrueux ca-
mions indiens. Les poids lourds — regle
indienne— roulent colte que colite et ne
freinent jamais. La nuit tombe, la route
devient de plus en plus dangereuse. Tout
se confond : vaches, vélos, camions...










