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Démontage moteur 500cm
3
 5 vitesses, commande à gauche 

 
Démonter les éléments suivants :  
réservoir, siège, carburateur, échappement, couvercle primaire avant, allumage, embrayage et couvercle 
primaire arrière 
Si un pignon avec plus de dents a été monté, le démonter également (sinon par la suite, la boîte ne passe 
pas à côté du moteur) 
Démonter la tête de cylindre, le cylindre et le piston. 
Démonter le côté commande. Attention: le Oil Worm Nut a un pas à gauche et le pignon situé derrière se 
démonte avec un arrache-moyeu (assemblage cônique).  
Noter lôordre de montage de tous les pignons. 
Le moteur et la bo´te doivent °tre d®mont®s ensemble, car lôaxe de commande passe ¨ travers le r®servoir 
dôhuile.  
Démonter toutes les vis sauf celle avec le gros écrou située sur le côté gauche, qui doit seulement être 
débloquée. Débloquer les supports supérieurs et les tourner vers le haut. 
Le moteur peut maintenant être démonté du cadre. Le mieux est de le faire à deux.  
Débloquer les 4 écrous situés sur la face AR de la boîte; un écrous peut être dévisser entièrement afin de 
contrer les autres. Les goujons doivent tous être démontés afin que la boîte puisse être démontée par la 
droite. De toute fa­on, ca ne va pas autrement, ¨ cause de lôarbre de commande. 
Pour d®monter lôembrayage, pas besoin dôarrache-moyeu.  
Continuer le démontage. Les 2 demi-carters se démontent relativement bien.  
 
Poser ensuite le moteur sur lô®tabli. 
Côté gauche: le roulement libre, qui est monté libre. La surface intérieure du roulement est bleuie et 
présente de fortes détériorations sur la bande de roulement. Le roulement du côté droit est, quant à lui, en 
bon état. 
Lô®paisseur de lôaxe est devenue trop faible. A ma connaissance, côest un probl¯me r®current sur ces 
moteurs. Aussi, pour le remontage, coller le roulement intérieur avec de la Loctite.  
Le vilebrequin a été marqué dôusine par des coups de marteaux et plusieurs marques. Le roulement 
inférieur du vilebrequin est malgré tout encore en bon état.  
Une comparaison entre le vilbrequin usé et un neuf donne les résultats suivants : 
   Usé  Neuf 
Diamètre:   181mm  173mm  
Epaisseur:   28mm  27,7mm 
Poids:    10,4 kg  10,0 kg 
 
La bielle dispose de plusieurs zones de ruptures obligées. 
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Côté commande 
 

 
Arrache-moyeu 
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Formation de boues 
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Orifice de ventilation du carter dans le réservoir dôhuile 
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Roulements made in India 
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Usure de la zone de roulement bleuie 
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Bielle 
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Vilebrequin usé et nouveau vilebrequin côte à côte 
 

 
Logement du roulement côté commande 
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Logement du roulement côté sortie 
 

 
Joint de culasse neuf 



Démontage/remontage moteur   

  Page 10 

 

 
Le joint central est prévu pour le moteur à 5 vitesses.  
Le joint pour lôaxe de commande est disponible chez Hitchcock. 
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Si lôaxe de la pompe est dans cet ®tat, il doit °tre remplac®. 
 

 
Etat du piston, après environ 6000 km 
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La fl¯che rouge indique le passage pour lôarbre de commande. 

 
 
Le couvercle de commande va être usiné pour recevoir une pompe à huile de plus gros débit (Jochen 
Sommer).  
 
Pour la fixation de la boîte, ne pas remplacer les jougons par des vis. Les vis transmettent les efforts de 
serrage au corps en fonte du moteur alors que les goujons sont montés manuellement sans effort et que le 
couple de serrage des écrous est pris par les goujons en acier.  
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Corps du filtre à huile: les diamètres ne sont pas identiques. 
 
 


